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Anteil der intermodalen Nutzung von Fahrrad und Bahn bzw. Fahrrad und OV am Gesamtverkehrsaufkommen
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Quelle: Eigene Abbildung nach Daten von BFS 2023; Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme 2025;
HERRY Consult GmbH (2024)/Land Vorarlberg; Jonkeren & Huang 2024 und MiT 2023

keine flachendeckenden Daten fiir Osterreich
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Relevanz des Fahrrads bei Bahnfahrten emum
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Entwicklungen in Vorarlberg:

Deutlicher Anstieg (45 %) des Anteils
der Bahnfahrten in Kombination mit dem
Fahrrad zwischen 2017 und 2023

Vorarlberg zeigt die zunenmende
Bedeutung elektrifizierter Fahrrader fur
die Bahnhofserreichbarkeit
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Wesentliche MaRnahmen fur die Zunahme:
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* Seit 2020 Installation von Radboxen 0
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* Seit 2021 Klimaticket VMOBIL mit zubuchbaren
Mobilitatsangeboten

* Seit Ende 2022 neue Radabteile nach Vorbild Kopenhagens
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Adaption der Kopenhagener Fahrradmitnahme in *m%m%m WLy R
Vorarlberg

Kopenhagen (Danemark)

e Konfliktvermeidung durch Vereinheitlichung des
Ein- und Aussteigens: Wegeleitsystem
(Einbahnverkehr) innerhalb der Zuge

e Angabe der Lokalisation des Fahrradbereichs
durch Piktogramme auf dem Bahnsteig

Quelle: DSB 2011b; Thybo 2015

Foto: Fahrradabteil in Kopenhagen
Quelle: QIMBY, CCO0 1.0 Universell

SINUS:

Foto: Fahrradabteil in Vorarlberg
Quelle: StroRenreuther 2025

Vorarlberg (Osterreich)

e Seit Fahrplanwechsel 2022/2023: Erste neue
Nahverkehrszige mit eigenem Fahhradabteil nach
Kopenhagener Modell.

e Zugabteil je nach Bedarf adaptierbar
(Sitzplatzreihen oder Fahrradabteil).

Quelle: VMOBIL 2023; VMOBIL o. J.
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Entwicklung der jahrlichen Fahrgastzahlen & Fahrradmitnahmen in der Effekte der kostenlosen Fahrradmitnahme (ab 2010)
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Auszuge aus den ersten Ergebnissen der
Deutschlandbefragung
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1% - 22% -

Regelmalig Gelegentlich
Rad & Bahn Rad & Bahn

Kombination bei Zugfahrten Kombination bei Zugfahrten
immer / fast immer / oft manchmal / selten / fast nie
= ca. 6,6 Millionen = ca. 13,6 Millionen

. . Wuppertal
SINUS: Institut

I+ (3
7%
Nicht
Rad & Bahn

Kombination bei Zugfahrten
nie / [keine Zugnutzung generell]

= ca. 41,8 Millionen

Parken am Start-Bahnhof > Mitnahme im Regionalverkehr > Mithahme im Fernverkehr >
Weiterreise mit Zweitfahrrad > Weiterreise mit Sharing > Anreise mit Sharing
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Heatmap: Zusammenhang zwischen der e - ARl
RegelmaRigkeit der Zugnutzung und der kombinierten
Nutzung von Fahrrad und Bahn
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Fahrrad und Bahn
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Deutschlandbefragung
Welche Hemmnisse bestehen fur BikeTransit?

Nutzende von BikeTransit: System besser und einfacher machen

Wichtigste Cluster Beispiele Wichtigste Cluster Beispiele

o)

BRANCHENINITIATIVE
FAHRRAD & BAHNEN

hnisch
Hochschule . . Wuppertal
Wild -
‘ Ted“m?cl:ﬂ University s I n U S : Instltut
W of Applied Sciences
WILDAU

Nicht-Zugfahrende: Grundangebot verbessern

1. | Kosten Bahn Bahn-Preise 1.
2 ..... KostenFahrrad ............. Pre|sefurM|tnahme 2
Mitnahme kostenlose Mitnahme
3. | Mitnahme- Mithahme ,stressig®, 3.
Komplexitat konfliktbeladen, unklare Steuerung
4. | Bahn-Betrieb PuUnktlichkeit, Unzuverlassigkeit, 4,
mehr passende Verbindungen | |
5. | Mitnahme-Kapazitat | Zu wenig Platz fur Rad (Regio), 5.
Herausforderung: Stol’zeiten | |
6. | Sicherheitsrisiko Schutz vor Diebstahl,
Abstellen Vandalismus, Sicherheitsgefunl
7. | Intermodalitat Rad & Bahn “aufwandig”,
Anreisewege zu kurz / zu lang

Bahn-Angebot

Grundsatzliche
Ablehnung

Keine passenden Verbindungen,
Unzuverlassigkeit
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Auszuge aus den ersten Ergebnissen der
regionalen Nutzer*innenbefragungen



Regionale Nutzer*innenbefragungen:

Befragungsstandorte

Fahrradparken + Park&Ride
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Regionale Nutzer*innenbefragungen
Einzugsgebiete von BikeTransit
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Durchschnittliche Streckenlange zwischen Wohnort und Heimatbahnhof

Fahrradparken Sharing Fahrradmitnahme
Streckenlange 7]
zum / vom AN
Bahnhof N,
in km

Fahrrad

E-Bike @

E-Scooter

OOE €
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Regionale Nutzer*innenbefragungen ©
Ausblick auf die Potenzialschatzungen: Moglicher {
Einfluss einer Verbesserung des Fahrradparkens auf das
Mobilitatsverhalten

RANCHENINITIATIVE WILDAU
AHRRAD & BAHNEN

An den untersuchten Bahnhofen wurden in den letzten Jahren MaBnahmen zur Verbesserung des Fahrradparkens durchgefihrt

Verbesserung wahrgenommen

Welche Veranderungen haben
sich ergeben?
(Mehrfachnennungen maoglich)

Einfluss auf Mobilitatsverhalten

Haufigeres Fahrradparken
(77% I 421 Befragte)

1.209

248 Hoherwertiges Fahrrad
Befragte (vorhanden)
(43% / 238 Befragte)

Befragte

Hoherwertiges Fahrrad
(neu)
(17% / 91 Befragte)

Quelle: Wuppertal Institut (2025/2026)
Fahrradparken: n = 1.832 Falle (alle Befragten, inkl. “Keine Angabe”) 16
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- Status quo: In Deutschland kombiniert rund ein Drittel der Bevolkerung (16-74-Jahrige) das Fahrrad mit
der Bahn, wobei das Parken am Startbahnhof die am weitesten verbreitete Nutzungsform darstellt.

« Potenzial: Der Benchmarkbericht und die Nutzer*innenbefragungen zeigen, dass Kapazitatsausbau
und/oder qualitative Verbesserungen (v. a. beim Fahrradparken) Verlagerungseffekte hin zu BikeTransit
auslosen konnen.

« Strategie: Ein gezielter, einheitlicher Ausbau von Fahrradabstellanlagen und Sharing (siehe
Niederlande) sowie der Fahrradmitnahme (siehe Grofiraum Kopenhagen) kann langfristig starke
Zuwachse der BikeTransit-Nutzung ermoglichen.

« Neue Mobilitat: Sharing-Angebote und E-Bikes sind wichtige Komponenten im BikeTransit-System: Sie
vergrof3ern den Einzugsbereich von Bahnhofen, sichern die Anschlussmobilitat und reduzieren den
Parkdruck am Bahnhof.

« Rahmenbedingungen: Das System Bahn muss unabhangig vom Fahrrad attraktiv sein. Ein
verlassliches, bezahlbares Bahngebot sowie moderne Bahnhofsinfrastrukturen und attraktiv gestaltete
Bahnhofsvorplatze bilden daflr die Basis.

17
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